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Portowy

wijajacej sie pandemii koronawirusa,
przyniést znaczace perturbacje w sys-
temie spoleczno-gospodarczym, co przelo-
zylo si¢ zaréwno na aktywnos¢ gospodarczg,
wymiane handlowg, jak i w efekcie na dzia-
lalno$¢ rynku transportowego. Negatywne
skutki odczuwane byty zaréwno w wymiarze
globalnym, jak i regionalnym, na co wskazuja
rowniez dane odnoszace sie do rynku ustug
portowych w rejonie Morza Baltyckiego.
Przeladunki portéw morskich na Balty-
ku spadly w ub.r. o blisko 5§ mln t (5,9%),
co w efekcie pozwolito uzyskac¢ taczny wo-
lumen wynoszacy 867,9 mln t. Negatywne
zmiany dotyczyly wszystkich krajow, a naj-
wigksze straty odnotowaly porty lotewskie
(17,5 min t), rosyjskie (10,9 mln t) oraz nie-
mieckie (9,2 mln t). Dodaé nalezy, ze w tym
samym okresie przetadunki wszystkich

R ok 2020, ktéry mijat pod znakiem roz-

WSPOLPRACA GOSPODARCZA

Sartyk

portéw Unii Europejskiej (27) stracity 8,4%
wolumenu wyrazonego w tonach.

Dominacje rynkowga utrzymaty porty ro-
syjskie, ktore lacznie obstuzyly 241,5 miln t
ladunkéw (spadek o 5,8%), gdzie domino-
waly ladunki masowe ptynne (128,7 min t),
gléwnie eksportowana ropa naftowa. Na ko-
lejnych pozycjach znalazly sie porty szwedz-
kie (169 min t), polskie (103,8 mln t) oraz
finiskie (94,4 min t).

Zdecydowanym liderem wsréd bal-
tyckich portéw w 2020 r. byla rosyjska
Ust-Luga z przeladunkami na poziomie
102,6 mln t, natomiast na kolejnych pozy-
cjach ze zblizonymi do siebie wynikami zna-
lazty sig: Petersburg (59,9 mln t), Primorsk
(49,3 mln t), Gdansk (48 mln t) oraz Klaj-
peda (47,7 mln t). Uwage zwraca jednak Pri-
morsk, ktérego przetadunki przez rok spadly
o blisko 12 mln t. W polskich portach ub.r.

KRAJOW BALTYCKICH

przyni6st réznokierunkowe zmiany. Przeta-
dunki Gdariska spadly o 8%, na co wplynely
gléwnie nizsze przeladunki paliw plynnych.
Réwniez w portach Szczecina i Swinoujécia
zanotowano spadek (o 3,4%), determino-
wany ograniczeniem wolumenu ladunkow
masowych (wegiel, ruda). Dla Gdyni byt
to za$ rok wzrostu przetadunkéw. Znaczne
zwigkszenie wolumenu zb6z zrekompenso-
wato spadki w weglu i koksie.

Stabe wyniki rynku portowego byly efek-
tem znaczacego spowolnienia proceséw go-
spodarczych wynikajacych gléwnie z zawiro-
wan rynkowych powodowanych pandemia
COVID-19, ktére mialy miejsce w 2020 r.
W tym okresie notowano negatywne zmiany
PKB oraz ograniczenie wymiany handlowej.
Ilustracja moze by¢ tutaj spadek PKB krajow
UE wynoszacy w pierwszym i drugim kwar-
tale 2020 r. odpowiednio 3,4% oraz 11,1%
(kwartal do kwartalu). Caly ub.r. zakoriczyt
si¢ za§ w UE spadkiem PKB wynoszacym
6% (r/r). Mozna wiec wskazaé, ze to gospo-
darka krajéw unijnych szczegolnie ucierpiala
w analizowanym okresie, bowiem globalny
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PKB spadt o 3,2%. Negatywne zmiany PKB
notowane byly we wszystkich krajach bal-
tyckich, cho¢ trzeba wskazac, ze ich warto$¢
oscylowala wokét 2,5%.

Znaczace spadki obserwowano réwniez
w odniesieniu do wymiany handlowej. Sza-
cunki wskazuja, ze warto$¢ handlu $wiatowe-
go spadta o 8,3%. Podobnie jak w przypad-
ku PKB, szczegdlnie dotkliwe dla $wiatowej
gospodarki byly wyniki II kwartatu 2020 r.,
w ktérym globalny eksport towaréw zostal
ograniczony o 16,4% (kwartat do kwartatu).
Jedynie chiniska gospodarka, wsréd krajow
G20, notowata w tym okresie znaczacy przy-
rost (0 16,4%).

Zkoleil pétrocze 2021 r. przynioslo szcze-
$liwie poprawe sytuacji, bowiem w miejsce
spadkéw pojawily sie niewielkie wzrosty.
Prognozy wskazuja, ze br. powinien si¢ za-
mkna¢ wzrostem PKB na poziomie 4,8% dla
UE oraz 6% dla gospodarki $wiatowej. Co
istotne, pozytywne zmiany oczekiwane s3
we wszystkich krajach europejskich. Czyn-
nikiem, ktéry niewatpliwie przyczynil sie do
pozytywnych zmian w gospodarce, byla ak-
tywizacja wymiany handlowej obserwowana
od III kwartatu 2020 r. Bazujac na danych
dla krajéw G20, mozna wskaza¢ na kolejne
przyrosty kwartalne wartoéci handlu towa-
rami, wynoszace 21,3% (11l kwartal 20201r.),
7,5% (IV kwartal 2020 1.) oraz 8% (I kwartat
2021r.). Zmiany te przelozyly sie na duzg ak-
tywizacje globalnego rynku transportowego,

PRZEEADUNKI PORTOW MORZA
BALTYCKIEGO W LATACH 2011-2020
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szczegdlnie na polgczeniach morskich obshu-
gujacych ruch towarowy w relacjach réwno-
leznikowych (Azja-Europa-Ameryka).

Kontenerowe ozywienie

Dobry ilustracja ozywienia w §wiatowym
handlu jest sytuacja na globalnym ryn-
ku kontenerowym, ktéry ze stanu zapasci
w polowie ub.r. przeszedt w stan rozkwitu,
a problemem staly si¢ ograniczenia poda-
zowe. Potwierdzaja to zmiany w wielkosci
pojemnosci przewozowej kontenerowcow
pozostajacej bez zatrudnienia, ktéra w II
kwartale 2020 r. przekroczyla poziom 11%,
aby spas¢ obecnie do 1%. Wzrastajacy popyt
spowodowal jednoczesnie przyrost stawek
przewozowych. Bazujac na World Container
Index, mozna méwi¢ o wzro$cie wynosza-
cym 334% w okresie ostatniego roku.

Silna presja ze strony zaladowcow oraz
wysokie stawki przewozowe skutkujg row-
niez zwigkszonymi zamoéwieniami na nowe
statki kontenerowe. Zgodnie z danymi BIM-
CO portfel zaméwien stoczniowych wynosi
obecnie 619 statkéw kontenerowych o tacz-
nej pojemnosci 5,3 mln TEU i jest najwiekszy
0d 2008 r. Co ciekawe, widoczny jest réwniez
zwrot w kierunku jednostek o $redniej po-
jemnosci (13-16 tys. TEU), ktére zapewniaja
wiekszg elastycznosé i wszechstronnosé.

Powracajac do sytuacji baltyckiego rynku
portowego, mozna powiedziec, ze po trudnym

(PL) (LT) (v') (r ; (DE) PL) (EE)
B Przetadunki (min t)

ub.r,, I pélrocze 2021 r. przyniosto stabilizacje
(wzrost 0 0,03%) w przetadunkach porto-
wych na Baltyku, co pomoglo uzyskaé wynik
na poziomie 446,4 mln t. W poszczegélnych
krajach notowano jednak réznokierunkowe
zmiany przetadunkow. Wsrod zyskujacych
znalazly si¢ Polska (wzrost 0 5,5 mln t), Lo-
twa (2,9 min t), Dania (2,2 mln t), Estonia
(2,1 mln t) i Niemcy (0,9 mln t). Z drugiej
strony spadki wolumenu notowano w Rosji
(spadek o 4,4 mln t), Finlandii (3,9 mln t)
oraz Szwegji (2,9 min t) i Litwie (2,2 min t).

Ranking gléwnych portéw baltyckich kla-
syfikowany wedlug obstuzonej masy towaro-
wej pozostal niezmieniony w odniesieniu do
wynikéw z poprzedniego roku. Jednoczeénie
widoczne s3 duze pozytywne zmiany wolu-
menow, szczegblnie w portach w Rostocku,
Gdansku, Szczecinie-Swinoujéciu i Gdyni.
Kolejne spadki byly za$ udzialem portéw
w Primorsku i Ust-Eudze.

W wypadku przetadunkéw kontenero-
wych obserwowano réwniez spadki ruchu
w calym 2020 r. W rezultacie zmian faczny
wolumen mozna oszacowaé na 10,67 mln
TEU, co oznacza spadki w wysokosci 4,1%
(460 tys. TEU). Na wynik ten skladaly sie
gléwnie negatywne zmiany w portach ro-
syjskich, polskich oraz finskich, ktére nie-
watpliwie wynikaly z ograniczonej wymiany
handlowej rynku rosyjskiego. Relatywnie
niewielkie przyrosty byly za$ udziatem Da-
nii, Szwecji i Estonii.
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«4CD. ZESTR. 10 Duze fluktuacje ruchu
kontenerowego notowane byly réwniez
w poszczegdlnych portach, wérdd ktorych
tradycyjnie dominowaly porty w Petersbur-
gu (2,1 mln TEU) oraz Gdansku (1,9 min
TEU). Trzeba doda¢, ze obydwa porty stra-
cily czg$¢ wolumenu, odpowiednio, 5,5%
i 7,2%. Na kolejnych pozycjach znalazly
si¢ porty w Gdyni oraz Goteborgu, ktore,
zwiekszajac obroty o 1 pkt. procentowy,
osiagnely przetadunki wynoszace odpowied-
nio 0,905 mln TEU oraz 0,771 mln TEU.

Opisane wyzej zmiany na globalnym ryn-
ku kontenerowym miaty oczywiscie swoje
odzwierciedlenie w regionie Morza Baltyc-
kiego. Ruch konteneréw w portach wzrdst
bowiem o 5,1% w pierwszym kwartale bie-
zacego roku. Najwiekszy wplyw na wzrost
mialy porty polskie, ktore zyskujac przyrost
11,5%, obstuzyly 1,57 mln TEU. Duze przy-
rosty zanotowaly rowniez porty duniskie oraz
rosyjskie. Ograniczenia obrotéw byly udzia-
tem portéw Litwy (spadek o 6,8%) i Lotwy
(10,2%), a takze w nieduzym stopniu Szwe-
cji (0,3%). Eacznie w I p6troczu 2021 r. prze-
fadowano 5,6 min TEU.

Znaczace przyrosty ruchu kontenerowe-
go w polskich portach pozwolity na poprawe
ich pozycji rynkowej, a co istotniejsze, na
zajecie pozycji lidera przez Gdansk. Z wyni-
kiem wynoszacym 1,043 mln TEU nieznacz-
nie wyprzedzil Petersburg, ktéry zanotowat
obroty w wysokoéci 1,037 mln TEU. Na 3.
pozycji umocnit si¢ za$ port w Gdyni, ktory
rést w tempie 14,5%. Réwniez porty Szcze-
cin i Swinoujécie odnotowaly 7,6% przyrostu
ruchu kontenerowego. Wsréd portéw osia-
gajacych znaczace pozytywne zmiany obro-
téw wymieni¢ mozna réwniez Kaliningrad
(72,1%) oraz Aarhus (16,3%). Z drugiej
strony znaczne ograniczenia ruchu kontene-
réw byly notowane w portach krajow baltyc-
kich oraz finiskich, Rydze (spadek o 10,2%),
Helsinkach (o0 7,2%), Raumie (7,1%) czy
Klajpedzie (6,8%).

Pasazerska odbudowa

Odnoszac sie do specyfiki rynku baltyc-
kiego, nalezy réwniez zwréci¢ uwage na
zmiany, jakie zachodzily w przewozach
promowych, zaréwno w kontekscie pasaze-
réw, jak i tadunkéw tocznych, zwlaszcza ze
obostrzenia zwigzane z pandemia w szcze-
gblny sposob dotknely wasnie ruch pasa-
zerski. Szacunki dla ruchu pasazerskiego
w portach battyckich krajow UE wskazuja
na 55,4-proc. ograniczenie przewozow. Ze
100,9 mln pasazeréw obsluzonych w2019 r.
zostalo zaledwie 45 min.

Przegladajac wyniki poszczegolnych
portéw, mozna méwic o proporcjonalnych
spadkach ruchu, ktére sprowadzaja si¢ do

utraty polowy pasazeréw. Tym samym uklad
rynkowych lideréw nie ulegl znaczacym
zmianom, wcigz dominujacymi osrodkami
ruchu pasazerskiego sa porty Szwecji, Danii,
Niemiec, Finlandii i Estonii.

Z drugiej strony przewozy ladunkéw
ro-ro zostaly ograniczone jedynie o 2,5%, co
przelozylo sig na ruch wynoszacy ok. 6,2 mln
jednostek fadunkowych w2020 r. W tym wy-
padku widoczne byly jednak réznokierunko-
we zmiany, bowiem cze$¢ krajéw zwigkszyla
obroty, a w innych one spadly. Spadki wi-
doczne byly na rynku niemieckim, firiskim,
szwedzkim i fotewskim.

Czesciowe dane z 2021 r. wskazuja na
wzrosty na rynku ro-ro, czego przykladem
moze by¢ 4,5-proc. wzrost ruchu ro-ro
w portach Szwecji w I kwartale 2021 r. Jed-
noczesnie wcigz widoczne jest ograniczenie
ruchu pasazerskiego. W finiskich portach
w I polroczu 2021 r. ruch pasazerski zmalal
o kolejne 55%, osiagajac zaledwie 1,58 min
0s6b (w2019 r. bylo to 8,5 mln 0séb). Po-
dobnie sytuacja wyglada w I potowie br.
w portach dunskich, gdzie liczba pasazeréw
promowych w ruchu miedzynarodowym
spadta 0 31,5%, tj. 2,9 mln 0séb (w2019 r.
bylo to 9,4 mln oséb). Sytuacja ta wynika
niewatpliwie z wciaz istniejacych ograni-
czenn w ruchu spowodowanych pandemia
COVID-19, a takze z niepewnoéci co do
dalszego rozwoju sytuacji. Przy tej okazji
mozna réwniez wspomnie¢ o rynku prze-
wozéw wycieczkowych, ktéry w zasadzie
zamarl w ub.r. (spadek az 0 98%). W 2020 r.
mialo miejsce 109 zawinie¢ wycieczkow-
céw z 58,6 tys. oséb, podczas kiedy jesz-
cze rok wczesniej bylo to 2768 zawinigé
i 5,9 mln pasazeréw na Baltyku. Plany na
2021 r. wskazuja zndéw na czeéciowa od-
budowe rynku, bowiem planowanych jest
ponad 2,2 tys. zawinie¢ i obstuga blisko
3,5 mln turystéw.

Na zakoriczenie mozna wskazag, ze po-
prawiajace sie oczekiwania co do przysztego
rozwoju gospodarek i aktywnoéci handlo-
wej krajow regionu powinny pozytywnie
oddzialywaé na baltycki rynek portowy,
utrzymujac pozytywne zmiany z pierwszego
polrocza. Niebezpieczeristwem jest oczywi-
$cie dalszy rozwoj pandemii, ktéry oddzia-
tywaé bedzie zar6wno na ksztaltowanie sie
popytu pierwotnego (produkcja, konsump-
cja), jak i wtérnego na rynku (przewozy to-
warowe i pasazerskie). Nalezy mie¢ nadzie-
je, ze powszechny dostep do szczepien oraz
zachowanie rezimu sanitarnego pozwolg na
powolng odbudoweg rynku, co odnosi si¢
szczegdlnie do obstugi pasazeréw.

dr hab. MACIE] MATCZAK, prof. UMG
Instytut Morski
Uniwersytet Morski w Gdyni
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