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Oficerowie elektrycy okretowi
w znowelizowanej konwengji

STCW 2010

B Wprowadzenie

Z powodu ciagtego rozwoju technologicznego, a takze
zapotrzebowania na nowe kwalifikacje i umiejetnosci
obstugi systeméw elektryczno-elektronicznych oraz
odnosnych urzadzen i instalacji na statkach, mozna za-
obserwowad znaczacy wzrost zapotrzebowania na
wysoko kwalifikowanych oficerow elektrykdéw okreto-
wych. Aktualnie tacy specjalici sa zatrudniani w szcze-
goélnosci na statkach wycieczkowych, duzych promach
i na wszystkich typach statkow specjalistycznych, jed-
nakze, jak dotychczas, nie ma standardéw ich kwalifi-
kacji i kompetencji na poziomie miedzynarodowym'.

Nalezy zauwazy¢ szybki postep w dziedzinie rozwoju
okretowych technologii elektrycznych i elektronicznych,
a zwlaszcza elektrycznych napedéw gtéwnych i sieci
wysokonapieciowych.

Wymienione wyzej rozwiazania s powszechnie sto-
sowane przy budowie statkéw wycieczkowych, to jest
rozwijajacej sie bardzo szybko branzy okretowe;.

Taki trend mozna zilustrowa¢ danymi opublikowa-
nymi w Cruise Industry News Quarterly?, ktére méwig
o zamoéwieniach na 49 nowych statkdéw pasazerskich na
sume 25,8 mld dolarow amerykanskich w latach
2008-2012.

Te kontrakty sa nie tylko wyzwaniem technologicz-
nym, ale przede wszystkim nowym impulsem do
rozwoju rynku pracy oficeréw elektrykéw okretowych.
Nie ma watpliwosci, ze powinni oni by¢ personelem
wysoko wykwalifikowanym, odpowiednio przygotowa-
nym do podjecia zadan, obowiazkéw i odpowiedzial-
nosci zgodnie z aktualnymi wyzwaniami technologicz-
nymi.

W tym miejscu nalezy zacytowac opinie wyrazong
w artykule zatytutowanym ,Czy oficerowie mechanicy
okretowi sg prawidfowo wyszkoleni w dziedzinie elek-
trotechniki okretowej?”, gdzie opisano czesto spotykana
w praktyce sytuacje: ,Zaden ze starszych mechanikéw
okretowych nie posiada odpowiedniego wyksztatcenia
teoretycznego i praktycznego w dziedzinie wytwarzania
napiecia 6,6 kV, rozdziatu energii i usuwania
uszkodzen™'. Aby zapobiec sytuacjom awaryjnym i ich
skutkom oraz kosztom, nowe podejscie dotyczace
potrzeby ustanowienia i wprowadzenia w zycie standar-
doéw kwalifikacji oficerow elektrykdéw okretowych
wydaje sie oczywiste.
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Fakty i statystyki pokazujg, ze tacy fachowcy sa
niezbedni na duzych statkach; okoto 2200 elektrykow
okretowych zatrudnionych na globalnym rynku zeglu-
gowym zdobyto swoje kwalifikacje w Polsce. Charakte-
rystyczne, ze wiekszos¢ z nich pracuje na statkach
o fladze innej niz polska. Jednakze w przypadkach wys-
tapienia awarii, zachodzi pytanie o legalno$¢ odpo-
wiedzialnosci elektrykéw okretowych, poniewaz ich
profesjonalne kwalifikacje s uznawane wyfacznie na
terytorium Polski. Dlatego wiec istnieje pilna potrzeba
wprowadzenia miedzynarodowych standardéw kwalifi-
kacji dla oficerow elektrykéw okretowych.

M Rys historyczny

W lutym 1992 r., podczas 23. sesji Podkomitetu STW,
Polska, w porozumieniu z Norwegia, przygotowata pro-
jekt poprawek do Konwencji STCW'78, dotyczacy stan-
dardéw kwalifikagji i szkolenia oficeréw elektroautoma-
tykéw okretowych. W czasie prac nad nowelizacjg Kon-
wengcji projekt ten uzyskat poparcie m.in. USA i ICFTU.

Chociaz podjeta inicjatywa nie znalazta odzwiercie-
dlenia w znowelizowanej Konwencji STCW'95 w postaci
zdefiniowania kompetencji i wymagan dla oficeréw
elektroautomatykéw okretowych, to niewatpliwie pro-
jekt ten wywart istotny wptyw na ksztaft funkgji ,.Elec-
trical, Electronics and Control Engineering”, przypisanej
w nowym ukfadzie kompetencji i wymagan oficerom
mechanikom okretowym, na obu poziomach — opera-
cyjnym i zarzadzania.

Dalsze prace nad standardami szkolenia oficerow
elektrykéw okretowych na Wydziale Elektrycznym AM
rozpoczety sie w 2008 r. po przekazaniu przez prof.
Ryszarda Wawrucha, uczestniczacego w posiedzeniach
IMO, informacji o przygotowywanej nowelizacji Kon-
wengji STCW i mozliwosci uwzglednienia w niej ofice-
row elektrykéw okretowych. Odpowiedni dokument,
zawierajacy propozycje oficera elektryka okretowego
dla jednego poziomu — operacyjnego, zostat opracowa-
ny przez mgr. inz. Jacka Wyszkowskiego (oficera elek-
tryka okretowego | klasy) przy wspétpracy z dziekanem
Wydziatu Elektrycznego AM w Gdyni prof. Januszem
Mindykowskim oraz po konsultacjach ze starszym
oficerem elektrykiem na statkach pasazerskich firmy
Royal Caribbean dr. inz. Jerzym Galbasem i w lipcu
2008 roku przekazany do Ministerstwa Infrastruktury.
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Cztonkowie ,,ETO Forum” podczas 41. Sesji STW w siedzibie IMO w Londynie, 15.01.2010 r. Od lewej do prawej stoja: Allan Graveson
(Nautilus U.K. — The Union for Maritime Professionals — Wielka Brytania), Cleveland Powell (Wielka Brytania), Janusz Mindykowski (Polska),
Ali R. Navab S. (Republika Islamska Iranu), Marc Fouliard (Francja), Mikael Huss (Merchant Marine Officers' Association — Szwecja),

M. Adthisaya Ganesen (Malezja), Vadym Zakharchenko (Ukraina), Jacek Wyszkowski (Polska).

We wrzesniu 2008 roku ww. dokument zostat przed-
stawiony przez Polske na spotkaniu Komisji Transportu
Unii Europejskiej w Lizbonie. Podobne dokumenty dot.
oficeréw elektrykéw okretowych zaproponowata Fran-
cja (poziom operacyjny) oraz Wielka Brytania (dwa
poziomy — operacyjny i zarzadzania).

Trzy wyzej wymienione kraje, przy wspoétudziale
Butgarii, przygotowaty wspélny dokument zawierajacy
dwa poziomy oficerow elektrykéw okretowych, ktéry
niestety nie uzyskat wymaganego stuprocentowego
poparcia w Unii Europejskiej i dlatego zostat skierowany
przez te kraje bezposrednio do Miedzynarodowej Orga-
nizacji Morskiej (IMO) w Londynie.

Na spotkaniach 40. Sesji STW w IMO w Londynie
w lutym 2009 r. dokonano nastepnej konsolidacji
omawianego dokumentu z podobnym dokumentem
Islamskiej Republiki Iranu, tworzac ostateczng wersje
przepiséow dla oficeréow elektrykéw okretowych (z ang.
Electro-Technical Officers — ETO) oraz starszych oficerow
elektrykdéw okretowych (Senior Electro-Technical Offi-
cers — SETO).

Panstwa i organizacje, ktérym szczegélnie zalezato na
wprowadzeniu ww. przepisow do Konwencji, zawiazaty
tzw. ,,ETO Forum”, w skfad ktérego weszty nastepujace
osoby:

M Butgaria — Spaska GEORGIEVA,

M Francja — Marc FOULIARD, Isabelle MERLE,

M I[FSMA — Christer LINDVALL,
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M [slamska Republika Iranu — Ali Reza NAVAB,
Mohammad Ali SHAHBA,
M ITF — Mikael HUSS, John BAINBRIDGE,
B Malezja — Adthisaya GANESEN,
M Polska — Janusz MINDYKOWSKI, Jacek
WYSZKOWSKI,

M Szwecja — Goran TIBBLIN

M Ukraina — Vadym ZAKHARCHENKO, Yuriy M.
MYKHAYLENKO,

B Wielka Brytania — Cleveland POWELL, Roger
TOWNER,

M USA - Barry VAN VECHTEN.

Wiele krajéw nie popierato wprowadzenia nowych
regulacji, obawiajac sie, ze moze to spowodowac obo-
wigzek zatrudniania oficeréw elektrykéw okretowych na
kazdym statku. Niemcy natomiast zaproponowaty, aby
w miejsce dwdch poziomoéw oficerskich wprowadzi¢
jeden poziom oficera elektryka okretowego i dodatkowo
na poziomie wsparcia — elektromontera okretowego.

Znaczacego poparcia ,,ETO Forum” udzielita Chihska
Republika Ludowa, ktéra przygotowata dwa bardzo
wazne dokumenty dotyczace oficeréw elektrykéw okre-
towych w znowelizowanej Konwencji.

Wiecej informacji odnosnie proponowanych standar-
déw kompetencji dla ETO i SETO mozna znalezé w ma-
teriatach konferencyjnych TransNav Gdynia 2009° oraz
Zeszytach Naukowych Akademii Morskiej w Gdyni
z 2009 r*
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Fot. Janusz Uriasz
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M Decyzje 41. Sesji Podkomitetu STW IMO

Na ostatniej 41. Sesji Podkomitetu ds. Szkolenia
Zawodowego i Obowigzkéw Wachtowych, w dniu
13.01.2010 r. na posiedzeniu plenarnym, odbyfa sie
dyskusja nad dokumentem STW 41/7/4 w czesci dot.
oficeréw elektrykéw okretowych, starszych oficeréw
elektrykéw okretowych oraz elektromonteréw okreto-
wych. Gfos zabrato ok. 40 przedstawicieli réznych
panstw i organizacji. Niewielka wiekszos¢ byta za przy-
jeciem propozycji witaczenia do konwencji STCW
przepiséw dla ETO (poziom operacyjny) i elektromon-
tera (poziom pomocniczy), a reszta, w tym Polska, za
trzema poziomami, tacznie z Senior ETO (poziom
zarzadzania). Nalezy podkresli¢, ze tylko dwa panstwa
— Japonia i Wtochy — byty przeciwne wprowadzaniu do
Konwencji przepisow dot. oficeréw elektrykdéw okreto-
wych, wszyscy pozostali zabierajacy gtos byli za.

Podjeto decyzje o wiaczeniu do Konwencji STCW
regulacji dla dwoch pozioméw — oficera elektryka okre-
towego (ETO) i elektromontera okretowego. Zapropo-
nowano, aby przepisy dot. certyfikatdw kompetencji
dla oficeréw elektrykéw (ETO) umiesci¢ w Rozdziale IlI
.Dziat Maszynowy” Konwencji STCW, jako nowa Regu-
lacje I11/6 i nowe Sekcje A-111/6 i B-I1l/6 Kodeksu STCW.

W dniach 13-14 stycznia dokonano przegladu i ko-
rzystnych zmian w przepisach dot. stanowiska elektro-
montera okretowego (zaproponowanych wczesniej
przez Niemcy) oraz w oparciu o dokument STW 41/7/17
(Japonia, Turcja i IMarEST) ustalono zmiany w tabelach
kompetencyjnych A-111/1 i A-111/2 dla oficeréw mechani-
kow okretowych. Jednym z efektéw tych zmian byto
znaczne rozszerzenie wymagan dla oficeréw mechani-
kow okretowych (na poziomie operacyjnym i zarzadza-
nia) okreslonych w funkgcji ,Electrical, Electronic and
Control Engineering”.

Podsumowujac, w wyniku staran delegacji polskiej
i przedstawicieli innych krajow oraz organizacji skupio-
nych w ,,ETO Forum”, w koncowym dokumencie zno-
welizowanej Konwencji STCW znalazty sie odpowiednie
przepisy i wymagania kompetencyjne dot. certyfikacji
oficeréw elektrykéw okretowych na jednym poziomie —
operacyjnym.

W czerwcu 2010 r. w Manili na Filipinach odbedzie
sie Konferencja Dyplomatyczna, zatwierdzajaca ostate-
czny tekst Konwencji STCW. Autorzy niniejszego arty-
kutu wyrazaja gtebokie przekonanie, iz po niemal 20
latach staran zostanie osiggniete historyczne porozumie-
nie i oficerowie elektrycy okretowi znajda swoje zastu-
zone miejsce w Konwencji STCW.

LITERATURA

' Are engineers getting the electrical training they need?”
Marine Engineering Review, March 2006.

2 Order book: New Ships and Counting, Cruise Industry
News Quarterly: Fall 2008.

* ). Wyszkowski, J. Mindykowski, R. Wawruch, ,Novelties
in the development of the qualification standards for
Electro-Technical Officers under STCW Convention require-
ments”, 8w International Navigational Symposium on
Marine Navigation and Safety of Sea Transportation
TransNav Gdynia, 2009.

* ). Wyszkowski, J. Mindykowski, R. Wawruch, , Dziafania
zmierzajace do zmiany konwencji STCW i jej kodeksow
A i B w celu ustanowienia miedzynarodowych wymagan
kwalifikacyjnych dla oficeréw elektrykdéw okretowych”,
Zeszyty Naukowe Akademii Morskiej w Gdyni, nr 62,
2009.

mgr inz. Jacek Wyszkowski

Katedra Automatyki Okretowej

prof. dr hab. inz. Janusz Mindykowski
kierownik Katedry Elektroenergetyki Okretowej,
dziekan Wydziatu Elektrycznego

Czfonkowie delegacji polskiej na sali obrad 41. Sesji STW w dniu 15.01.2010 r. Od lewej siedza:
Janusz Mindykowski (Akademia Morska w Gdyni, Wydziat Elektryczny — ekspert), Tadeusz Wojtasik (Ministerstwo Infrastruktury,
gféwny specjalista w Departamencie Bezpieczeristwa Zeglugi - cztonek delegacji, Jacek Wyszkowski (Akademia Morska w Gdyni, Wydziaf
Elektryczny — ekspert), Agnieszka Piotrowska (Ministerstwo Infrastruktury, starszy specjalista w Departamencie Bezpieczenistwa Zzglugi -

cztonek delegacji), Janusz Uriasz (Akademia Morska w Szczecinie, dyrektor Instytutu Nawigacji — ekspert), Ryszard Wawruch (Urza

Morski

w Gdyni, gléwny specjalista w Inspektoracie Bezpieczefistwa Zeglugi — przewodniczacy delegacji), Andrzej Kossowski (stafy przedstawiciel
RP przy IMO - zastepca przewodniczacego delegacji).
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